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zat, efectele actiunilor de sesizare a neregulilor existente si Refeaua pentru Naturd Urband, noua asociatie umbrela
pentru mai multi actori care militeazad pentru protejarea biodiversitatii.

Enikd Vincze, activista in miscarea locativa Cési Sociale ACUM! din Cluj ne expune revendicarile acestui grup civic
si cum marii dezvoltatori, prin manipulare si bani, exploateaza spatiul urban in detrimentul nevoii de locuinte publice
si acces la un mediu sanatos. De asemenea, acestia creaza “o coalitie de crestere constituita nu doar din dezvoltatori
si reprezentanti ai administratiei publice locale, dar si din arhitecti si manageri culturali”.

La final veti putea citi un articol despre importanta patrimoniului industrial Carbochim si abordarea urbanistic arhi-
tecturala sustenabila si ecologica din perspectiva unor specialisti in domeniu care critica proiectul in forma actuala.

Retrospectiv, ultima oprire a caravanei Somes Delivery de anul trecut a avut loc in Apahida, Tn satul Sdnnicoar3, pe
21 octombrie, unde proiectanti ai culoarului Somesului, administratia locald, specialisti si localnici au stat la discutii
despre Somes. A fost proiectat documentarul eseu vizual “Rau”, cat si un atelier si o instalatie despre relatia camenilor
cu apa. Ca deplasare, doritorii au putut alege intre ture cu bicicleta, tren sau autobuz pentru a ajunge la eveniment.
in 2 septembrie a fost editia din Gildu, pentru prima data, in cadrul Zilelor Comunei. Caiace pe Somes, dezbateri, ate-
liere, tururi ghidate, interventii si instalatii au fost la ordinea zilei.In 20 august a fost un tur ghidat de Marius Mornea,
de la Asociatia Clujul Sustenabil, cu bicicleta, la izvoarele Somesului Cald@Smida Jazz Festival, aflat la aproximativ 20
de km de zona festivalului.
in 29 iulie a avut loc editia din Floresti, pe Somesul Mic, in amonte, in zona Deltei Floresti, unde organizatorii au pregs-
tit o zi plind cu activitati explorative, cu caiacul, cu bicicleta, un tur ghidat cu biologi, picnic comunitar si dezbateri
despre dreptul la imbaiere.

Smida Ride 2023 a fost o alta oportunitatea de a ajunge pe doua roti la festival primind acces gratuit pe durata in-

tregului festival, iar Electric Ride, de pe 21 iulie, a fost 0 alta ocazie de a testa traseul metropolitan cu bicicleta si de a
primi o intrare gratuita la festival.
In 20-21 mai a avut loc editia din Cluj cu un tur velo de parcurgere si descoperire a raului Somesul Mic in amonte de
Cluj-Napoca, pana la Lacul Gilau si retur, cu o dezbatere a Consiliul Apei, prezentari despre Somesuf nostru, tur ghidat
in zona strazilor Dacia-lasilor, atelier de mediu despre instalatii de monitorizare a poluarii apelor, atelier pentru adulti
si copii despre reciclare si upcycling, masa bunei vecindtati si muzica live cu Dan Aga din interiorul caravanei verzi, cli-
matice, ce a insotit evenimentele de o zi.

in 5iulie, Somes Delivery posteaza pe pagina lor web un semnal de alarmé cu privire la abuzurile fata de mediul in-
conjurator si de distrugerea unei parti semnificative a Clujului, prea putin documentate si valorificate prin proiectul
de regenerare urbana propus de compania lulius Group. SOS Malul Somesului, Patrimoniul Industrial din Carbochim
este o scrisoare deschisa adresata Primariei Cluj-Napoca de catre Asociatiile MiniMass (Somes Delivery), Societate Or-
ganizata Sustenabil (SOS Somesul nostru), Clubul de Cicloturism Napoca, Clujul Sustenabil si DoCoMoMo Romania,
care au identificat doua aspecte pe care le considera critice in raport cu documentatiile si strategiile de rang superior
care definesc directiile majore de dezvoltare ale zonei:
Implementarea deficitara a coridorului verde-albastru la raul Somes.
Prezervarea si valorificarea insuficienta a patrimoniului industrial valoros existent pe amplasament.
Semnatarii prezentei adrese solicitd administratiei publice locale dispunerea adaptarii si completarii documentatiei
,PUZ de restructurare urbana (platforma industriald Carbochim)”, prin urmatoarele:
Asigurarea unei fasii verzi, amenajate pe sol natural.
Integrarea prevederilor din PUG si din Master planul pentru Somes.
Elaborarea, de catre o comisie independentd de specialisti in patrimoniu industrial, a unui studiu riguros asupra fon-
dului construit existent pe amplasament.
Integrarea concluziilor studiului mentionat.

De asemenea, aceasta initiativa invita Primaria si investitorii la o serie de dezbateri publice pentru ca clujenii sa cas-
tige in primul rand mai mult spatiu public, astfel incat logica de regenerare urbana din zona industriald sa nu fie
supusa strict unei logici de profit al unor entitati private.

Tn 22 martie, de Ziua Mondial a Apei, a fost lansaté brosura Consiliului Apei. Aceasta este rezultatul a patru ate-
liere cetatenesti tinute in cele patru localitati din zona metropolitana si un atelier cu studenti ai Facultatii de Arhitec-
tura si Urbanism din Cluj pe tema Somes culoar verde-albastru, a afluentilor acestuia si a prezentei apei sub toate for-
mele ei Tn viata noastra si a orasului (de la apa pe care o consumam, la apele uzate, la apele meteorice care uneori
creeaza probleme mari, la apa utilizata Tn agriculturd). Invitati au fast membri ai administratiilor publice din Gilau,
Cluj, Apahida, reprezentanti ai Apelor Romane, proiectanti si specialisti implicati in proiectarea interventiilor la apa
(Parcul Est, Culoarul Verde-Albastru, pista velo metropolitand) si clujenii din toata zona metropolitana.
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Cu ce ai inlocui tu mall-ul, ca sa intre in registrul de verde?

Nu stiu daca trebuie nlocuit, functiunea in sine e clar cd e dorita.

Peste tot in vest, centrele istorice au devenit niste "mall-uri urbane", tot ce gasesti intr-un mall gasesti si in centrul
istoric. Asta Tnseamna ca se percepe spatiul construit clasic, cu strazi si fronturi comerciale ca avand o valoare foarte
buna, adica s-ar putea reproduce si la noi acest model. Aiciinsa, se merge pe varianta mall-ului pentru ca e mai usor,
pentru ca acolo totul e controlat.

De ce natura nu e profitabila?

Pe termen scurt nu e pentru ca, daca faci parcuri, nu o sa vina nimeni sa iti aduca bani, dar, la nivel de dezvoltare
pe termen lung, e foarte profitabild pentru ca Tti aduce o calitate a vietii si te poti adapta mai bine la schimbarile cli-
matice. Ai o viatd mai buna in oras, chiar daca clima devine tot mai capricioasa.

Ati propus si voi un proiect la concursul pentru crearea culoarului de mobilitate urbana durabila, de-a lungul
Somesului Mic?

Noi nu operam la nivelul asta, nu e rolul nostru sa construim lucruri si sa facem un design pentru ele, rolul nostru
e de constientizare a oamenilor asupra valorii raului, sa influentam administratiile publice sa fie mai sensibile si mai
deschise la subiectul acesta, sa se apropie si ei mai mult de rau, chiar daca legislatia e precara si asta nu ajuta foarte
mult.

Noi am centrat mingea, am ridicat-o la fileu, asta era important. Odata ajunsa sus, mingea poate fi preluata de
altii. Asta vine cu 0 munca de constientizare mare prin intermediul careia cat mai multi locuitori, ONG-uri si actori
urbani au o opinie, si se formeaza o opinie. Daca exista cat mai multi doritori si administratia reactioneaza altcumva,
astfel se genereaza o schimbare pozitiva in directia in care se dezvolta orasul si Tn raport cu relatia cu raul.

Ce observatii ai legate de forma in care se gaseste in prezent proiectul Rethinking Somes?

Noi am participat la concurs, dar am luat locul 3. Oricum am continuat activitatea cu Somes Delivery pentru ca e
foarte importanta.

Rethinking Somes acoperd doar perimetrul Clujului, zone mai populare, care erau disponibile deja. Practic, proiectul
consta in crearea unui re-design a unor spatii deja existente, nu a creat neaparat locuri noi.

S-a mai extins infrastructura de alei, accesul pe mal. Proiectul, rezolva la nivel de design urban niste aspecte care
nu erau rezolvate Tnainte.

Cum a fost padna acum livrat Somesul si ce va mai propuneti in viitorul apropiat?

Acum vedem efectele proiectului de reamenajare. Vom avea pe zonele mai generoase un design mai bun, mai con-
temporan, care satisface mai bine niste nevoi pentru un oras cum e Clujul.

Apare in discutie intrebarea cat de verde si cat de mineral e, care e foarte legitima si care trebuie sa ajunga la ad-
ministratie pentru ca nemultumirile nu sunt fara motiv, ci, pur si simplu, exista niste asteptari pentru ca se Intelege
nevoia de a avea verde in oras si asta se doreste. Daca clujeniiisi doresc asta, ei pot primi, trebuie vazut cum adaptezi
proiectele, cum asculti dinainte aceasta voce.

Exista prea putine dezbateri si nu e suficient ca sa poti ajunge sa discuti teme subtile, dar foarte importante, de
exemplu, sa iei pulsul nevoii de spatiu verde in oras. Sunt mijloace prin care ajungi acolo; ateliere, workshop-uri cu co-
munitatea, intalniri regulate, astea se construiesc.

La orice proiect se pot face compromisuri pozitive sau negative. Daca tot facem compromisuri, hai sa facem unele
pozitive.
Un exemplu de compromis negativ e Parcul Armatura, un spatiu verde care a fost inlocuit cu alt spatiu verde. Com-
promis facut pe un principiu al proiectului care propunea deschiderea asta si prin care au trebuit sa sacrifice un
spatiu autentic viabil.

Livrabilitatea Somesului vine cu teme noi, cu problematici noi care pot fi luate si facute mai bine. Unele vor putea
fi remediate, pana la urma daca scoti niste dale de piatra si plantezi iarba nu e un efort foarte mare.

Oricum, principiile verzi nu au Tnca puterea de a genera orasul si asta se vede pe Somes pentru c3, felul in care e
livrat rdul acum e influentat de o legislatie restrictiva, nu se prea folosesc solutii bazate pe natura. Pe de alta parte, e
influentat de prea mult mineral, pe motiv ca orasul trebuie sa aiba suprafete minerale ca sa poti avea activitati, ceea
ce e de nteles. Dar trebuie reflectat cum poate fi pus acest aspect in zona de compromis pozitiv, in care sa ai mai
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care e viziunea noastra. Ok, am facut apoi o teleconferinta de o ora cu un proiectant din Olanda, le-am zis una, alta,
dar, oricum, erau intr-o faza in care lucrurile nu se mai pot schimba radical. Documentatia depusa demult, final de
procedura, era mai mult o chestie de PR si de a-si prezenta scuze intr-un mod foarte abil, ceva de genul, “Stiti, am Inte-
les ca e foarte important sa nu distrugem toata vegetatia arboricola matura - acei copaci batrani pe mal - noi vrem
sa-i pastram,; dar, ca sa-i pastram, trebuie sa facem doar o alee pietonala si nu mai e loc sa bagam si pista de biciclete,
si sunteti si dvs. de acord cd nu e oportun sa faci o pista de biciclete pe axa centrala a parculetului care oricum e foarte
Tngust, ca arinsemna sd nu-si mai poata lasa parintii copiii de mana ca sa zburde si ei liberi pe fasiuta aia, pe marginea
opusa raului ar da pe pista cei care intra si ies din magazine, deci uite, nu mai e loc si de pista de biciclete.” N-au luat
in calcul si varianta de a mai retrage dinspre malul Somesului cu 2-3 m hardughia, ca doar e o suprafata uriasa, au
spus ca ofera continuitate pentru pista de biciclete prin spate, pe strazile laterale si dupa vreo 800 de m vor ajunge
biciclistii iar langa Somes, dupa ce ocolesc frumos pe la distanta viitorul mall.

In Parcul Armatura e aceeasi chestie, e finantat dintr-un proiect la care e oficial declarat ca scop nu mérirea
spatiilor verzi, ci culoarul de mobilitate nemotorizatd, pietonala si ciclistd, la Somes. Si constatdm ce? Ca nu s-au
prevazut piste nici ldnga Somes, nici pe mal, nici mai sus, ci un amdrat de "shared space” pe axa centrala a parcului,
unde Tngustimea va genera conflicte intre pietoni si biciclisti. Pista oricum Tncepe nicaieri si se termina nicdieri, nu
exista conexiune nici spre amonte, nici spre aval. Parcul Feroviarilor se contureaza la fel - nu s-a prevazut nicio pista
de biciclete nici aproape de Somes, nici aproape de axa centrald, nici aproape de marginea spre strada omonima, nici
trasversal, perpendicular pe Somes, desi s-au realizat doud noi pasarele, dar concepute incat sa fie fizic imposibila
parcurgerea cu bicicleta. Ramane ca biciclistii sa trebuiasca sa ocoleasca parcul, pe strazile existente. Somesul ca axa
nemotorizata de mobilitate a radmas complet in alt film.

Ce alte nerespectari ale regulamentelor urbanistice sau in cadrul avizelor emise pana acum legat de Carbo-
chim ati remarcat?

Nu am mai studiat aprofundat acele documente pentru ca lucrurile erau deja intr-o stare asa de avansata, cd nu le
mai Tntorcea nimeni din drum sub aspectele esentiale, emiterea avizului de mediu fiind deja spre finalizare. Problema
e, cum spuneam, la noi, ca o contestare nu se poate face decat pe criterii de legalitate, si daca nu e o norma care sa
spuna ca asa trebuie si esta clar Tncalcata, nu se poate face nimic, oricat ar parea de aiurea planul acela si de distruc-
tiv pentru mediu. APM-ul (Agentia pentru Protectia Mediului, n.r.) zice uneori, In asemenea cazuri, neoficial ca si lor li
se pare o crima, dar, daca n-au un text legal care spune clar ca documentatia incalca cutare articol de norma, nu pot
face nimic. La fel si instanta judecatoreasca, nu are voie sa aprecieze pe criterii de oportunitate, ci numai de legalitate.
Degeaba convingi judecatorii ca proiectul cutare o sa nenoroceasca orasul sau o gramada de oameni, ca daca nu in-
calca un text expres, ei nu pot sa-l opreasc. in alte tari, de exemplu in Franta, permite legislatia, dacd sunt studii care
iti arata ca un plan, program sau proiect va face pe ansamblu rau orasului, oamenilor, ca o instanta sa-l opreasca.

Cum se poate contracara lipsa unei legislatii? Vocea poporului mai conteaza?

Pai, ca sa conteze, trebuie sa exista acea voce! Si atunci trebuie sa fie mai multi cameni constienti. De-aia-s toate
actiunile astea care incearca sa mai aminteasca camenilor, sa-i aduca aproape de apa, de parcuri, pentru ca politica
autoritatilor si cercurilor economice care le influenteaza ocult asta era, sa fie omul departe, ca nu poti sa iubesti ce nu
cunosti, si atunci nici nu te implici intr-o chestie care nici nu stii ce si unde este. Cum era parcul Rozelor, de exemplu.
Era Tnchis de vreo 10 ani, crescute balariile, urmau sa fie blocuri, trebuia sa dispara totul. Si am ajuns la situatia cd am
taiat gardul si am bagat televiziunea prin gard, in anii ‘90, sa poata merge, sa filmeze, s&- readuca in constiinta publica.
Cu mare greu s-a putut domoli planul atunci si nu a mai devenit tot parcul Rozelor teren de constructie, au facut
numai blocul dla mare si vrand-nevrand au trebuit sa amenajeze restul ca parc. La fel a scapat Parcul Feroviarilor,
inchis de multa vreme si petru care existau deja proiectele de a fi umplut de constructii si amenajari in interes privat
- daca nu interveneau ONG-urile si reuseau sa il readuca in constiinta publica, nu scapa si nu era trasferat Primariei
cu conditia de a realiza parc, nu dezvoltariimobiliare. Alte zone din pacate nu au putut fi salvate, in ciuda unor procese
contra autoritatilor...

Stiti exemple de proiecte care s-au conceput si implementat adecvat sau unde ati putut obtine imbunatatiri?

Exemple negative pot sa dau cu zecile, dar exemple pozitive, nu prea stiu. Ce s-a facut In ultimii ani pe malul
Somesului din zona capat Grigorescu pana la podul Horea, tot timpul a suferit schimbari. Initial au zis ca fac pista de
biciclete pe unde a fost, pe malul drept, de la intrarea in parcul Hatieganu aproape de Sala Sporturilor, pana la parcul
Rozelor. Era pista aia de beton de vreo 3 m, mai prost, mai crapat, mai cum era... il sparg tot, baga fier beton ca si
cum ar trece tirurile pline de de zeci de tone si il toarna apoi exact pe aceeasi latime, cand era clar ca e prea ingust.
Acolo nu e doar zona de tranzit, e si de recreere si acolo trebuie sa poti sa depasesti, sunt parinti cu copii care invata
sa mearga cu bicicleta sau merg la o plimbare, trebuie sa poti sa povestesti cu alta persoana - ceea ce occidentalii
numesc "conversational lane”, trebuia clar o Itime mai mare. In final au facut o rocada, au declarat dupa multe pro-
teste ale noastre si alte altora ca, de fapt, acea pista ingusta de beton puternic armat va fi noua pietonald, deci o a
doua paralela cu cea de langa apa, si vechea alee pietonald, mai lata, de l1anga gardul Parcului I. Hatieganu devine
pista pentru biciclete. Proiectul tehnic implementat in final nu mai pare sa semene cu conceptul initial depus de firma
castigatoare din Spania. Nu s-au mai facut consultari si publicitate, lumea a ramas cu imaginile si randarile frumoase
in cap, ca sa afle ca proiectul aprobat e cu totul alta filosofie: nu ne mai apropiem de apa, ci ramanem separati de
ziduri de beton verticale cd, vai, nu sunt de acord Apele Romane. Pe alte portiuni nici acum nu e clar unde este pista
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nemotorizata de la Gilau la Apahida pe segmentele care nu au deja alt plan, ar fi trebuit sa fie Thaintea celorlalte
proiecte. Dar la noi s-a facut un proiect pe Somes in Grigorescu, s-a facut altul pe zona Sala Sporturilor, altul pentru
Parcul Feroviarilor si altul pentru Parcul Armatura. Se aproba acum si PUZ-ul Carbochim separat, mai este un master-
plan pe zona Bulevardul Muncii, acolo unde a fost CUG (Combinatul de Utilaj Greu, n.r.), si deja pe culoarul Somesului
multe sunt facute sau aprobate, dar sunt concepute sau executate prost si greu mai pot fi corectate adecvat pe
termen scurt si mediu, unele poate nici in urmatoarele decenii. Acum mai vedem ce se mai poate drege, dupa ce
Primaria iar a "pus carul inaintea boilor”...

intrebarea e ce se mai poate face si unde se poate?
Pe de o parte, e 0 conjunctura unica in ultimele decenii, ca avem Tn curs de avizare PAT], exista un SIDU (strategie de
dezvoltare) aprobat, sunt in elaborare actualizari de PUG la comunele Apahida, Gilau si Floresti, iar Clujul nu va mai
putea amana la nesfarsit actualizarea PUG oricate tertipuri mai incearca Primaria in acest sens. Este o oportunitate,
ca degeaba vrei sa faci niste modificari de politica publica, daca tocmai si-au aprobat PUG-ul, la cat dureaza si costa
actualizarea lui.

Dar la proiecte precum Carbochim, acolo deja tardiv, va merge inainte, nu mai poti repara mai nimic. Acolo au
facut cam cum vor ei, au mai acceptat din motive de imagine publica mici concesii... Fata de proiectul initial sunt niste
imbunatatiri, dar nu sunt substantiale.

Cum ar fi aratat revitalizarea platformei industriale la modul ideal?

Comentez doar din perspectiva spatiilor verzi si mobilitatii: Ar fi trebuit sa lase o fasie de functiuni de interes public
si deschise accesului liber public mai lata la Somes, cat sa fie si parte de spatiu verde, sa fie si de alei pietonale late,
sa fie si pista de biciclete de tip bike highway (de tranzit, de viteza, cu rol utilitar si sportiv, dar si alei velo de prome-
nada, cu rol recreativ, si fiind clar ca va fi densitate mare de persoane si biciclisti, deci nu e fezabil un spatiu comun
cu pietonii. Ar trebui sa fie si pista de alergare, si loc unde sd invete copilul sa se dea cu bicicleta, cu role, cu skate-
board s.a.m.d., sa ai si partea de natura, de spatiu verde, sa ai si mici insule de stat, de microregiuni si micro eveni-
mente sociale, culturale, culinare sau sportive. Deci, cumva sa ai un intreg ecosistem de-a lungul raului, sa ai o zona
mai Tngustd, dupa care se lateste, ca ai aici parc, ca ai acolo o zona sportivd, ai acolo zone culturale; sa fie un lant de
functiuni de interes public axate pe apa, sa nu mai fie o chestie dosnicd. Deci, aia inseamna, de fapt, intoarcerea cu
fata la apa.

Cum s-ar putea creste valorilor verzi Tn contextul schimbarilor climatice?

Cu sau fara schimbari climatice, ar trebui sa fie aceeasi directie de actiune. Clujul, dar si Florestiul si Apahida au un
imens deficit de spatiu verde, si calitativ, si cantitativ pe ansamblu, si ca distributie si acces / functionalitate. E deinte-
les ca un spatiu verde trebuie sa aiba mai multe functiuni, nu doar sa arate verde sau sa fie cu plante vii, ca mai emite
ceva oxigen si consuma ceva CO2 si intercepteaza pulberi. Trebuie sa devina un criteriu important valoarea ecologica.
Ar trebui sa te uiti la specii, la ce combinatii faci. La noi este ihca moda stupida cu gazon, ca e comod si arata bine, si
ceva copaci ce ai acolo, nu conteaza, care e mai ieftin si creste mai repede s.a.m.d... in mod normal, tu trebuie s3 fii
foarte atent cu ce si cum plantezi, tocmai pentru ca nu ai un procent asa de mare de spatii verzi si atunci e crucial sa
vezi si calitativ, ce ai acolo ca specii, ce suporta zona, cum se interfereaza speciile de plante unele cu altele, ce fel de
pasari si insecte suporta sau vrei sa atragi, interconectare ecologica. Inclusiv pe criterii de sanatate umana, ca ai specii
de plante care sunt mai alergene ca altele sau atrag anumite insecte sau microorganisme sau dimpotriva le indepar-
teaza. Ar trebui sa ai si medic igienist si arborist si specialist in ecologie sau macar un biolog bun la primarie...

Planuri de viitor?

Vrem sa continudm aceste campanii legate de Somes, si nu doar sa continuam cu privire la segmentul dintre Gilau
si Apahida, ci si sa sa ne ducem si pe Somes n sus, pana la izvoare, si pe Somesul Cald, si pe Somesul Rece si afluenti,
dar si aval, pana la Dej. Vom urmari si vom colabora cat de mult vom putea si vom fi acceptati la proiectul de elaborare
a PUZ culoar de mobilitate nemotorizata pe Somesul Mic de la Gilau la Apahida, unde studiul este deja contractat de
Primaria clujeana in asociere cu cele din Apahida, Floresti si Gilau, este in faza de lucru, am avut deja niste ntalniri cu
proiectantii si mai urmeaza. Par foarte deschisi si cu o viziune sanatoasa din punct de vedere al naturii, dar si al mo-
bilitatii nemotorizate, insa ramane sa vedem ce o sa accepte primaria din propunerile pentru proiectul de culoar
verde-albastru Gildu-Apahida. In afara segmentului Gildu-Apahida vrem in 2024 s3 vizam specific Somesul Cald, s&
ajungem, cu o abordare sistematica, de la Gilau pana in zona Padis, sa vedem ce se intampla la casele de vacanta, cu
deseurile pe maluri sin albia raului si pe lacuri, cu posibilitatile de acces si recreere pe maluri si pe oglinda de ap3, cu
starea ecologica si calitatea apei. Cautam resurse sa ne uitam putin si Tn aval de Apahida, spre zona Jucu, Bontida,
pana inspre Gherla. Ducem discutii cu o organizatie din Bistrita care se ocupa de probleme asemanatoare pe Somesul
Mare, ca si acolo se incearca sa faca un culoar verde-albastru si suntem in contact si cu una din Satu Mare. De fapt
suntem 13 organizatii din tara care am pus bazele asociatiei (care de curénd are personalitate juridica) Reteaua
pentru Natura Urbana (RNU), care se ocupa si de apele din orase si zone periurbane, vazute drept culoare verzi-albas-
tre cu rol ecologic si ca axe de mobilitate nemotorizata cu rol utilitar si recreativ.

De asemenea, vrem sa iesim la rampa n perioada urmatoare cu conceptul de Inel Verde Metropolitan Clujean,
alaturi de asociatia SOS si alti parteneri. De fapt, ar fi mai multe inele concentrice in jurul orasului, in zona metropoli-
tana Cluj, care ar uni si completa pentru a asigura continuitate ecologicd, peisagistica si de mobilitate nemotorizatd
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Cum ar suna un hrand adevarat al orasului la momentul actual?

Greu de spus... poate "cel mai verde balon de sapun”, ca de la distanta Clujul arata foarte frumos. Pe Facebook
totul super, in postarile Primariei si cohortei de pagini afiliatei ei, la fel mare parte din mass-media, care de ani de zile
functioneaza faptic aproape numai cu organ de PR. Clujul Tnsa, poate fi mult mai mult, are niste super oportunitati,
dintr-un oras industrial s-a transformat intr-un oras de servicii si te-ai astepta la mult mai mult si de substantg, la ce
potential are. Cand vorbesc de servicii, ma refer la procentul de populatie ce lucreaza in servicii, la ponderea din veni-
turile operatorilor economici si ale lucratorilor care nu provin din sectorul tertiar, adica din industrie, ci vin din edu-
catie, banking etc. A crescut enorm procentul de locuitori cu studii superioare, deci ar putea mult mai mult, are niste
atuuri mult peste ce au mare parte din alte orase din tara. Unii zic ¢4, uite, cat a evoluat Clujul, dar, Tn realitate, e un
bilant prost, nu e de laudat. Nivelul actual e in ciuda, nu datorita potentialului, adica se putea mult mai mult.

Pe partea educationala ce s-ar putea face, cu elevii, studentii, tinerii?

La cati studenti sunt si cate cadre didactice universitare si personal de cercetare exista in Cluj, se face foarte putin
pentru ape si pentru natura si putinul acela nu e cunoscut. Eu stiu, cand imi faceam lucrarea de diploma, in anii ‘90,
m-am dus sa caut date si am aflat, de fapt, ca sunt tot felul de preocupari legate de apa in tot felul de cercuri, dar nu
stiam unii de altii. De la mine au aflat ca fac analize de biologie a apei si Institutul de Cercetari Biologice, dar si Apele
Romane, dar si Catedra de Igiena de la UMF (Universitatea de Medicina si Farmacie, n.r.), dar si Institutul de Sanatate
Publica. Si nu stiau unii de altii. Fiecare era pe felia ei, Facultatea de Chimie facea si ea proiecte, dar raporta totul pe
linia ei... deci, tot ecosistemul asta si academic, si universitar si de cercetare nu-i interconectat, nu-i utilizat. Au-
toritdtile apeleaza si ele insuficient si / sau inadecvat la mediul universitar, presa nu ii cere opinia sau sistemul e reti-
cent sa ia atitudine publica, ONG-urile au prea putine contacte cu mediul academic si colaborarile sunt foarte reduse
si dependente de relatii personale, iar zonei metropolitane ii revine mult prea putin din sectorul educational puternic
existent. Si sistemul preuniversitar ar putea face mai mult pentru educatia de mediu, pentru coerenta comunitara,
pentru interfata cu autoritatile, sectorul civic s.a.m.d.

La cati studenti sunt si cate cadre didactice universitare si personal de cercetare exista in Cluj, se face foarte putin
pentru ape si pentru natura si putinul acela nu e cunoscut. Eu stiu, cand imi faceam lucrarea de diploma, Tn anii ‘90,
m-am dus sd caut date si am aflat, de fapt, ca sunt tot felul de preocupari legate de apa in tot felul de cercuri, dar nu
stiam unii de altii. De la mine au aflat cd fac analize de biologie a apei si Institutul de Cercetari Biologice, dar si Apele
Romane, dar si Catedra de Igiena de la UMF (Universitatea de Medicina si Farmacie, n.r.), dar si Institutul de Sanatate
Publica. Si nu stiau unii de altii. Fiecare era pe felia ei, Facultatea de Chimie facea si ea proiecte, dar raporta totul pe
linia ei... deci, tot ecosistemul asta si academic, si universitar si de cercetare nu-i interconectat, nu-i utilizat. Au-
toritatile apeleaza si ele insuficient si / sau inadecvat la mediul universitar, presa nu ii cere opinia sau sistemul e reti-
cent sa ia atitudine publica, ONG-urile au prea putine contacte cu mediul academic si colaborarile sunt foarte reduse
si dependente de relatii personale, iar zonei metropolitane ii revine mult prea putin din sectorul educational puternic
existent. Si sistemul preuniversitar ar putea face mai mult pentru educatia de mediu, pentru coerenta comunitara,
pentru interfata cu autoritatile, sectorul civic s.a.m.

De exemplu politicile si planurile de mobilitate si de mediu promovate de Primarie ar fi meritat cenzurate de
mediul academic, dar exista de fapt o complicitate si o scurtcircuitare, caci pe teme de mobilitate urbana mediul aca-
demic consilia Primadria clujeana nu prin vreun urbanist, ci printr-un prof. dr. ing. specializat in randamentul motoare-
lor diesel, iar pe line de mediu, de exemplu referitor la arborii plantati la noile spatii verzi, nu se cerea opinia vreunui
biolog, ecolog, arborist, peisagist, ci a unui... inginer horticol.

Cum e accesul la documentele autoritatilor?

Asta este in continuare o mare problema. Afli adesea tardiv de termenul Tn care puteai consulta o documentatie
sau puteai formula observatii si propuneri sau cere dezbatere publica sau contesta Tn justitie un act emis abuziv. Este
un mare consum de timp sa incerci sa urmaresti site-ul Primariei sau al Consiliului Judetean sau al APM (Agentia de
Protectie a Mediului, n.r.) Cluj cand este vorba de PUZ-uri sau autorizatii de construire sau certificate de urbanism,
respectiv de avize si acorduri de mediu. Dezbateri publice, de fapt, nu exista in adevaratul sens al cuvantului, ci sunt
cel mult niste audieri publice unde se consemneaza niste opinii si nu exista feedback si rarisim se accepta vreo su-
gestie, si doar pe aspecte minore, punctuale. lar Legea 544/2001 este sistematic aplicata greoi si sicanatoriu sau se
refuza furnizarea documentelor de interes public, de exemplu, anexele la solicitarile de autorizatii de construire sau
certificate de urbanism, documente care ar permite depistarea multor ilegalitati. Dar, uneori, degeaba obtii docu-
mentele, pentru ca sunt multe care sunt neclare, incoerente sau cu erori vadite.

De exemplu, exista un "Plan de mobilitate” care ar trebui sa fie la baza PUG si PUZ-urilor si altor documente si
politici in domeniu, dar, de fapt, e mai degraba uitat. Dar nici nu era ce ar fi trebuit sa fie - nu consemna macar un
»modal split” actual si unul viitor, pe mai multe scenarii, pentru care apoi sa propuna concret masuri si cai de actiune.
De exemplu, planul de mobilitate urbana durabila a Vienei arata modal splitul in anul 2020 si prevede ca tinta opti-
mistd pana in 2030 este cutare, cea moderata cutare... propune ce sa scada si cu cat (procentul de deplasari automo-
bilistice), ce sa creasca si cu cat (transportul in comun si deplasarea cu bicicleta), si cd pentru asta trebuie adoptate ur-
matoarele masuri. La noi nu prea vezi asa ceva si nici nu par autoritatile sa vrea sa aiba date solide... Daca te uiti la
modal splitul din orasele romanesti si te intrebi cum au fost fundamentate acele fire, vezi ca-s cam dupa ureche, nu
sunt credibile ca rezultat si metodologia de terminare are vicii grave.
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Complexul Carbochim in context istoric si contemporan din perspectiva unui
Cluj sustenabil

Articol de sinteza

AARR

In contextul proiectului de restructurare urbana a platformei industriale Carbochim avem doud aspecte impor-
tante de luat Tn considerare: aspectul ecologic si cel al patrimoniului industrial. Articolul de fatad se concentreaza
asupra prezentarii zonei din punct de vedere istoric al patrimoniului industrial Carbochim cu valoare urbanistico- arhi-
tecturald si care ar fi directia de abordare referitor la un proiect de restructurare urbana privind Carbochim din pro-
ximitatea Somesului.

intelegerea importantei platformei Carbochim cu o colectie remarcabila de cladiri cu valoare de patrimoniului in-
dustrial are o istorie de 75 de ani a comunitatii clujene. E important a se percepe ca un ansamblu dintr-un cadru mai
larg si nu doar cu referire la cladirile de patrimoniu clasate, ca facand parte din cultura si istoria orasului.

in ceea ce priveste referintele istorice, acestea se bazeazi pe studiul istoric al istoricului de arta dr. Florescu
Carmen intemeiat pe documente din arhiva si surse verificate (a se vedea studiul istoric care se gdseste publicat la
proiectul PUZ pe site-ul Primarie Cluj-Napoca (primariaclujnapoca.ro/urbanism/proiecte-de-urbanism/puz-de-re-
structurare-urbana-platforma-industriala-carbochim).

Semnalarea ONG-urilor locale precum Asociatiile MiniMass (Somes Delivery), Societate Organizata Sustenabil (SOS
Somesul nostru), Clubul de Cicloturism Napoca, Clujul Sustenabil si DoCoMoMo Romania a facut cu referire la anumiti
factori alarmanti privind restructurarea zonei Carbochim prin noul proiect in faza de Plan Urbanistic Zonal din aprilie
2023 prin dezvoltatorul lulius Group (P.U.Z. - Restructurare zona industriala si realizare zona mixta -comert, birouri,
locuire, servicii, retele edilitare, sistematizare maluri, operatiuni notariale, Piata 1 Mai nr. 3). Calitatea proiectului de
anvergura realizat prin colaborarea dintre biroul de arhitectura clujean TransForm si cel olandez UnStudio nu e con-
testata. Dilema vine insa din faptul ca Somesul fiind atat de aproape de zona platformei industriale, e un bun comun,
un spatiu al cetatenilor, ajuta la functionarea plamanilor orasului si al ecosistemului culoarului verde-albastru. Se
considera necesara o abordare cu o sensibilitate contextuala si ca un ecosistem, de a se lasa un culoar verde public
generos pentru pietoni, biciclete si activitati sportive, si o insertie noninvaziva in spatiul patrimoniului industrial prin
pastrarea a cat mai multor cladiri, care indeplinesc spatiile functiunilor tertiare, cu formule la scara umana, cu spatii
mai putin comerciale. Astfel, prin scrisoarea adresata catre primarie (se poate citi pe site-ul somesdelivery.ro/2023/
07/05/sos-malul-somesului-patrimoniu-industrial-din-carbochim) s-au semnalat urmatoarelor 2 aspecte critice fun-
damentate pe legile Uniunii Europene, PUG si ale Masterplan-ului pentru Somes, precum si a Legii Monumentelor:

1. Implementarea deficitard a coridorului verde-albastru la rdul Somes.

2. Prezervarea si valorificarea insuficientd a patrimoniului industrial valoros existent pe amplasament.

Privind din perspectiva reglementarilor urbanistice, conform PUG din 2017, zona Carbochim se Tncadreaza pe de
o parte, Tn UTR Rim, ca zona cu caracter industrial - zona mixta, iar pe de alta parte, in UTR ZCP_Rim Carbochim, ca
zona construita protejata a platformei Carbochim (cu doua cladiri clasate de patrimoniu).
,UTR Rim Carbochim - Zond industriald restructurata
Se vor asigura spatii libere, plantate, pe solul natural in proportie de minim 2,5%
din suprafata totald a UTR, spatii care vaor avea acces public nelimitat. Se vor asigura spatii libere, plantate, inclusiv
vegetatie inalta, peste subsol, in proportie de minim 5% din suprafata totald a UTR, spatii care vor avea acces public
nelimitat”.

sRegulament local de urbanism Cluj-Napoca, aferent PUG:
Pe ansamblul unei parcele, spatiile verzi organizate pe solul natural vor ocupa minim 30% din suprafata totala si vor
cuprinde exclusiv vegetatie (joasa, medie si Tnalta)”.

Functiunile admise in zona sunt mixte, dar de interes general: fabrici, magazine de desfacere, birouri, servicii
pentru cercetare-dezvoltare, cafenele, agentii de diverse servicii, terase, catalogate ca activitati economice de tip
tertiar, grupate in cladiri dedicate.

Regimul juridic de protectie caracterizeaza zona printr-o eterogenitate arhitecturala dominata de caracterul industri-
al. Astfel, e important sa se prezinte valoarea patrimoniului industrial Carbochim, a doua fabrica de anvergura infi-
intata in Clujin secolul XX, dupa Fabrica Clujana.















